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Die Landeskonferenz der
Gruppenleitungen des Landes-
verbandes der Eisenbahnarbeiter.

Unser zirka 20.000 Mitglieder zdhlende
Verband hielt Sonntag, den 14. d. M., ihre
angekiindigte Landeskontferenz im Sitzungs-
saale des Westbahnhofes ab. Vertreten
waren 62 Ortsgruppen. Aufsehen erregte
es, daB sich die Regierung vertreten lieB
und zwar durch den rechtsufrigen Geschéfts-
leiter Kornel  7olnay. Nach der Eréffnungs-
rede des Prisidenten Kiss, welcher die
Anwesenden herzlich willkommen hieB,
verdolmetschte Genosse Alexander Rddy
die GriiBe des Gewerkschaftsrathes. Red-
ner spricht vom Kampf der organisirten
Arbeiterschaft und verurtheilt die Sozial-
politik der Regierung, erkldrt aber auch,
daB die Eisenbahnarbeiterschaft die ganze
selbtbewuBte Arbeiterschaft Ungarns hinter
sich habe, die nie zd6gern wird, gegebenen
Falles mit der Eisenbahnarbeiterschaft sich
solidarisch zu erklédren.

Nach ihm bat Kornel Tolnay ums Wort.
«Meine Aufgabe ist schwer», sagt er, «nach
den verklungenen Reden, als Delegirter der
Regierung selbst nur ihren GruB8 zu iiber-
geben, trotzdem hoffe ich, daf die Arbeiter-
schaft sich angenehm tduschen wird, indem
siec bei dieser Regierung vollen Schutz
finden wird, da im Budget dreieinhalb
Millionen zur Verbesserung der Lage der
Arbeiter verzeichnet sind. Allerdings kon-
nen alle Wunden nicht auf einmal geheilt
werden. Zu einer solch groBen Arbeit ge-
hort Zeit und Gelegenheit. Die Regierung
hat aber bereits simmtliche Eisenbahn-
verbdnde angewiesen, eine Pragmatik aus-
zuarbeiten.»

Priasident Nikolaus Kiss bemerkt, daB
der Verband der Eisenbahnarbeiter nicht
aufgefordert wurde, eine Dienstpragmatik
auszuarbeiten.

Genosse Karl Pdszty wiinscht zwar keine
ndhere Besprechung der 3!/, Millionen,
aber Redner findet es doch unerklirlich,
daB zwischen dem Plan des Eisenbahn-
und Schiffahrtsklubs, welcher mit 11 Mil-
lionen Kronen und dem Plan der Regie-
rung, welcher nur 3!/, Millionen betrégt,
ein so gewaltiger Unterschied ist, trotzdem
beide Pline von solchen Persdnlichkeiten
herrithren, die in jeden Kassenwinkel der

Mav. hineinschauen kénnen. Sonach erklart
er das durch den Verband ausgearbeitete
Memorandum und iiberreicht selbes, in
welchem die Wiinsche jeder Kategorie,
jedes Geschiftszweiges enthalten sind.*)
Und zwar: Definitivernennung der Arbeiter,
Wahl von Vertrauensménnern, Arrangement
des jdhrlichen Urlaubes, Konstituirung eines
Disziplinargerichtes, = wochentliche = Rast,
SanititsmaBregeln, Regelung der Arbeits-
zeit, des Minimallohnes usw. Ueber diesen
Gegenstand sprachen Folgende: Ludwig
Seitz (Pécs), Ludwig Albrecht (Miskolc),
Moriz Biirger (Ruttka), Georg Vanicsek
(Zagrab), Andreas Pohdnka (Budapest),
Eduard Molndr (Pozsony), Johann Oploviky
(Orsova), Ludwig Spitzer (Budapest), Niko-
laus Kiss (Budapest), Julius Csomor (Deb-
recen), Leopold Oesterreicher (Temesvar),
Joset Toth (Rékos-rendezd), Ludwig Ludvig
(Pécel), Johann Keller (Noskovce), Koloman
Nagy (Piski), lzor Farkas (Budapest) und
noch viele Andere.

Vortragender des zweiten Punktes war
Genosse lzor Farkas. Redner sagt, obzwar
das Inspektorat der Eisenbahn- und Schiff-
fahrtsgesellschaft mit der Oberaufsicht des
Eisenbahnbetriebes betraut ist, so ist den-
noch das Leben und .die Gesundheit der
Arbeiter der Mav. fast gar nicht geschiitzt.
Der Gesetzentwurf bedeutet die Konfiszirung
der bisher erworbenen Rechte der Eisen-
bahnerschaft, denn man kann im Sinne
des Entwurfes bei einem Unfall keine

Klage erheben, weil die Pension da ist,

welche selbst bei vollstindiger Arbeits-
unfdhigkeit nur 60°, des Lohnes ersetzt.
Redner macht die Konferenz mit dem
Krankenkassengesetz bekannt und beweist
die auBerordentliche Wichtigkeit der pari-
titsmaBigen Vertretung bei den Zustinden
der Krankenkassen der Mav. Endlich unter-
breitete er einen BeschluBantrag, der we-
sentlich Folgendes enthielt:

Die Konferenz konstatirt mit Bedauern,
daB der Handelsminister zur Besprechung
des Gesetzentwurfes iiber Kranken- und
Unfallversicherung gerade die am néchsten
Interessirten, die -~ Eisenbahnangestellten,

*) Sowohl iiber den Inhalt der einzelnen Reden,
die an der Konferenz verklungen, als auch das -
Memorandum selbst, behalten wir uns vor, noch
ausfithrlicher zu berichten, da wir dies heute
wegen Raummangel nicht thun koénnen.

nicht eingeladen hatte, wodurch die Inter-
essen derselben keiner fachgemiBen Ver-
tretung theilhaftig werden konnten.

Der durch den Handelsminister im Par-
lament unterbreitete Gesetzentwurf betrefis
der Krankenhilfe und Unfallversicherung
der Industrie, Fabriks- und Handelsange-
stellten kann nur dann dem Zweck ent-
sprechen, wenn zwei Drittel der Mitglieder
in der Direktion vertreten sind. Die Ge-
sundheit der Arbeiter kann man mit nichts
ersetzen, man soll daher umso eher Alles
zur Vermeidung von Krankheiten und Un-
fallen thun.

Zu diesem Zweck soll eine von den
Arbeitern gewdhlte Sanitdts-Aufsichtskom-
mission gewdhlt werden, welche vollstin-
dig unabhédngig von der Mav. mit dem
konigl. Handels - Inspektorat in Verbin-
dung sei.

Der Wirkungskreis der Sanitdtskommis-
sion erstrecke sich auf den Arbeitsplatz,
Wasch- und Speiseraum, Schlafstellen und
Wohnungen und auf jeden Ort, wo sich
Arbeiter in groBer Zahl aufhalten oder
arbeiten, damit man alle Schutzvorkehrun-
gen treffen kann, welche zur Gesundheit
und zur Erhaltung des Lebens der Arbeiter
treffen kann.

Hierauf besprach Dr. Marcell Kadosa
vom juridischen Standpunkte aus den Ge-
setzentwurf und forderte die Eisenbahn-
arbeiterschait auf, mit aller Macht dagegen
zu kdmpfen. Der BeschluBantrag fand ein-
stimmige Annahme.

Ueber die Verbandsangelegenheiten re-
ferirte Kollege Nikolaus Cservenka. Er
zeichnete in klaren Worten den Weg, wel-
chen die Eisenbahnarbeiterschaft in der
Zukunft zu verfolgen habe.

Die Landeskonferenz endete in begeister-
ter Stimmung in den spdten Abendstunden.
Auch das duBere Bild der Landeskonferenz
war ein imposantes. Den Vertretern
der Regierung und der Presse imponirte
sichtlich das einmiithige, zielbewuBte Auf-
treten der Delegirten. Man fiihlte, daB
jeder einzelne Redner die einfache, unge-
schminkte, in vielen Féllen recht traurige
Wahrheit sprach. Jeder einzelne Redner
war von den hohen ethischen Gefiihlen
seiner Aufgabe durchdrungen. So gestaltete
sich die Landeskonferenz zu einer imponi-
renden Manifestation der hehren Ziele un-




2. Seite

FACHBLATT DER EISENBAHNER

Nr. 32

seres Verbandes. Halten wir mit gleicher
Ausdauer als bisher an der Verwirklichung
unserer Aufgaben fest, so kann und darf
es am Erfolg nicht fehlen.

Aufruf an die Bahnwichter.

In einer der letzten Nummern unseres
Blattes haben wir bereits das Memorandum
veroOffentlicht, welches circa 250, aus allen
Theilen des Landes versammelte Bahn-
wdichter gutgeheiBen hatten.

Wenn man die Denkschrift liest, so muf
man finden, daB sie Alles enthilt, was
nothwendig ist, um die Lage der Bahn-
wichter zu verbessern.

Die Denkschrift kann aber nur dann die
gewiinschte Wirkung haben, wenn alle
Bahnwichter in den Landesverband der
Eisenbahnarbeiter eintreten.

Unser Verband ist die Waffe, mit welcher
wir die Verbesserung unserer Lage er-
kdmpfen kdnnen.

Zwanzigtausend Mitglieder zdhlt unser
Verband, und Alle wollen den neueintre-
tenden Mitgliedern Hilfe und Stiitze sein.
Die deutschen Mitglieder erhalten ganz
gratis unser wochentlich erscheinendes
Fachblatt, die Ungarn den «Magyar Vas-
utas» und unsere kroatischen Briider den
«Hrvatski Zeljecnikar>. Aus diesen Fach-
blittern erfahren dann ‘die Mitglieder die
Kidmpfe und Ziele der Eisenbahner. Alle
Wiinsche und Beschwerden erscheinen in
unserem Blatt. Das «Fachblatt der Eisen-
bahner» ist das Auge und der Mund des
Bahnwichters, mit welchem er in die weite
Welt schauen, in die Welt sprechen darf!
Jeder Bahnwichter vertritt seine eigenen
Interessen, wenn er in den Landesverband
der Eisenbahnarbeiter eintritt. Wer das nicht
thut, der tritt sein eigenes Schicksal mit
FiiBen.

Erwachet, Briider, und stellt Euch unter
die reine Fahne unseres Verbandes !

Anmeldungen zum Eintritt in den Ver-
band nimmt die Zentralleitung des Landes-
verbandes der Eisenbahnarbeiter (Buda-
pest, VII, Rottenbiller-utca 5) entgegen.
Unser Verband verstindigt dann das neu-
eintretende Mitglied, zu welcher Ortsgruppe
es gehort.

Wenn die Mehrheit der Bahnwéchter in
den Verband eingetreten sein wird, dann
wird bei jedem Klasseningenieuramt ein
Arbeitervertrauensmann® gewihlt. welche
dann gruppenweise die Leitung der Eisen-
bahnwichter bilden werden. Die Mitglieds-
gebiihren fiir die Bahnwichter betragen
per Monat 60 Heller, fiir welchen Betrag
sie auBer den iibrigen NutznieBungen
wochentlich auch das «Fachblatt der Eisen-
bahner», das Blatt unreres Verbandes, gratis
erhalten.

Der Streik in Gyoma.

Kampf der Eisenbahnarbeiter.

Seit Montag ist der Streik in Gyoma
ausgebrochen, und wenn wir die Lage der
dortigen Genossen erkldren, so ist der
Streik vollkommen begriindet.

Die Lage der Magazin- und Bahnarbeiter
der MAdv. ist iiberall elend, am schlechtesten
jedoch in Gyoma, welches zum Gebiet der
Arader Geschdftsleitung gehort.

Sehen wir uns z. B. das Leben der dor-
tigen Magazinarbeiter an. Arbeitszeit ist
36 Stunden in einer Tour, manchmal auch 40.
Davon werden 24 Stunden mit dem so-
genannten «Riumen» verbracht, indem sie
bei 40 ankommenden und ausfahrenden
Ziigen helfen. AuBerdem wird der Schmutz
aus der Senkgrube herausgeschaufelt und
weggefiihrt. Dies dauert 24 Stunden, und
erst dann kommt der Magazindienst: 12
bis 16 Stunden lang Sdcke tragen, und fiir
alles dies bekommen sie monatlich 20
Kronen.

Das Sicketragen fiir die Parteien ver-
richten die Arbeiter fiir den vom Stations-
amte bestimmten Lohn. Das ist eine Zulage
von 20 Kronen. Jetzt, wo man beinahe
verriickt werden kann wegen der vielen
Sticke mit Getreide, macht das ganze Ge-
halt 70 Kronen monatlich aus. Sonst aber
verdienen sie hochstens 40—50 Kronen
monatlich, fiaben aber im ganzen [alr keinen
Moment freie Zeit. |

Ebenso ist die Lage der Arbeiter der
Bahnerhaltung. Fiir ihre entsetzlich schwere
Arbeit erhalten sie 6 Monate hindurch
60 Kreuzer per Tag, 2 Monate lang, wenn
die Feldarbeiter 4—5 Kronen tédglich ver-
dienen, gibt man diesen Bahnarbeitern
groBmiithig 80 Kreuzer Taglohn, und
4 Monate hindurch 70 Kreuzer taglich.
Das erhalten Arbeiter, die 15—36 Jahre
bei der Mav. dienen.

Die Gyomaer Genossen, die Alle Mit-
glieder unseres Verbandes sind, baten uns,
in ihrem Interesse ein Memorandum ein-
zureichen, in welchem sie in den 3 Sommer-
monaten 2 Kronen 20 Heller und in den
iibrigen Monaten 2 Kronen fordern.

Dies ist doch nicht viel?

Darauf erhielten wir folgendes Schreiben :

Kon. ung. Staatsbahnen.
Arader Geschiéftsleitung.

Nr. 19130
11.

An die Zentralleitung des Landesverbandes
der Eisenbahnarbeiter

Budapest.

Betreffs lhrer Eingabe vom 21. Juli 1. ].
verstindigen wir die w. Zentralleitung, daf3
die gewiinschte Gehaltserh6hung der Bahn-
erhaltungsarbeiter nicht zu unserem Wir-
kungskreise gehort.

Was indessen die Geschéftsleitung in
ihrem eigenen Wirkungskreise vermag, ist
bereits geschehen, indem jene Arbeiter, die
schon ldngere Zeit im Dienste der Mav.
stehen und durch ihren FleiB, gute Auf-
fiihrung und Brauchbarkeit erwiesen haben,
daB sie eine Gehaltsaufbesserung verdienen,
derselben stufenweise theilhaftig werden.

Diese Antwort, welche Oberaufseher
und Geschiftsleitungsvertreter Feffer unter-
schrieb, ist eine hofliche Ablehnung. Auf
unser Bemiihen erhielten indessen die
Bahnarbeiter statt 70, 80 Kreuzer Taglohn.
Sehr groBmiithig! Das konnte den Kol-
legen natiirlich nicht geniigen, und so
wurde auch ihre zweite Eingabe sehr
schroff abgelehnt.

Am 27. September fuhr Oberingenieur
Reitter, der Chef des MezGturer Sektions-
ingenieuramtes, nach Gyoma. Die Arbeiter
iiberreichten ihm ein drittes Memorandum,
auf welches er folgenden Bescheid gab:
«Ich erhohe hiemit lhren Taglohn auf 90
Kreuzer. lhre Eingabe werde ich der Ge-
schiftsleitung unterbreiten und dieselbe

‘nach Maéglichkeit unterstiitzen. Arbeiten

Sie nur ruhig weiter.»

Indessen kam es nicht so. Der Arader
Geschéftsleiter Sztankovics verhandelte mit
dem Oberingenieur Reitter, woraul man
Arbeitern verkiindete, daf man nicht nur
keinen ganzen Gulden Taglohn zahle, son-
dern auch die gegebenen 10 Kreuzer Evr-
hohung zuriickziehen wird und das Gehalt
wieder auf 80 Kreuzer herabgesetzt sei.

Darauf traten sofort auf dem Platze alle
Arbeiter in Streik, ohne daf dies vorher be-
sprochen worden wdre. Die Vorarbeiter Bal-
thasar Bartha und Ludwig 7anai werden
die Forderungen der Geschéftsleitung iiber-
geben. Den Aushilfsarbeitern wollte man
10 Kreuzer per Tag bessern, sie nahmen
das aber nicht an und halten bei den
iibrigen Arbeitern. Die Streikenden ent-
sendeten eine Deputation zu dem Herrn
Handelsminister Franz Kossuth und zu
dem Herrn Direktionsprdsidenten Julius
Ludvigh.

-

Wir hoffen, daB die Deputation Erfolg
haben wird, denn es ist zu fiirchien, daf
sich der Streik auf die ganze Arader Ue-
schaftsleitung ausdehnt. Unsere Gyomaer
Genossen bitten wir aber, ruhig der Sache
entgegenzusehen, denn die Sympathie der
gesammten Eisenbahnarbeiterschaft gehdrt
ihnen!

RUNDSCHAU.

Wir gehen vorwirts!

Die so gut angebahnte Bewegung der
Eisenbahnarbeiterschaft gedeiht sichtlich.
Alle Kategorien organisiren sich und

‘schlieBen sich dem Landesverbande der

Eisenbahnarbeiter an.

- Die Wagenordner-, Wechselsteller-, Lam-
penmanipulanten- und Gepéacktriger-Ge-
nossen hielten am 6. d. M. in den Lokali-
titén unseres Verbandes ihre Landeskonfe-
renz, bei welcher folgende Stationen ver-
treten waren: Petrozsény, Arad, Debrecen,
Piispokladany, Nagybecskerek, Budapest-
Dunapart, Budapest-]J6zsefvaros, Rakos-
rendez0, Kirdlyhédza, Tovis, Szajol, Békés-
csaba, Krivddia, Livddia, Szeged, Nagy-
Kikinda, Kolozsvar, Brasso.

Die iibrigen Stationen schlossen sich
schriftlich der Bewegung an.

Als Delegirte unseres Verbandes fun-
girten die Genossen lzor Farkas und Béla
Fellner.

Die Forderungen der oben angegebenen
Dienstzweige wurden unserem Memo-
randum einverleibt, welches wir dem kom-
petenten Forum zukommen lassen werden.
Diese Forderungen werden wir iibrigens
ndchstens veroéffentlichen.

Die Theilnehmer der Konferenz erklérten
einstimmig, én den Landesverband der
Eisenbalhnarbeiter einzutreten.

Es ist wieder Ordnung.

Nimlich in Ersekujvar, weil Gabriel Pap
de Lemeény endlich versetzt wurde.

Wie wir hoéren, hat man unseren un-
gerecht nntlassenen Genossen Majnik
wieder angestellt und damit ist hier voll-
stindige Ruhe eingekehrt.

Wir sind sehr froh, daB wieder Alles in
das alte Geleise kommt, aber mit einem
Seufzer fragen wir uns: War denn dieses
Ersekujvdrer Abenteuer iiberhaupt noth-
wendig ?

Ujpest. St.-E.-G. Die Bediensteten
der gewesenen Oesterreichisch-Ungarischen
Staatseisenbahn-Gesellschaft hieltén am
7. Oktober, Nachmittag 3 Uhr, in Ujpest,
Arpad-ut Nr. 102, im Fabidn’s GQGasthaus,
eine gut besuchte Konferenz ab, um iiber
die Ditferenzen des Madv.-Pensionsinstitutes,
sowie des Staats-Eisenbahn-Gesellschafts-
Provisionsfondes beziiglich Gleichstellung
der Mitgliedsrechte der obigen Institute
iiber das einzureichende Memorandum zu
berathen.

Ueber Antrag des Vorbereitungskomités
wurde einstimmig beschlossen, die Vor-
stehung des Landesverbandes der unga-
rischen Eisenbahnarbeiter zu ersuchen, das
betreffende Memorandum an die kompe-
tente Stelle gelangen zu lassen.

KORRESPONDENZ.

Theresienstiadter Sektions-Ingenieur-
amt. (Unser Viehtreiber.) Wer wire das,
wenn nicht der Bahnaufseher Michael
Hokl. Dieser Tage schickte er neun Mann
spaziren, weil sie eine Minute bei der
Verlesung sich verspateten, obzwar es bei
Herrn Pet6 noch nicht geklingelt hatte.
Unser Tyrann beachtete dies nicht und
schickte uns Alle fort. Darauf verlangten
zwei Arbeiter die Karten, damit sie nach
Hause gehen konnen, weil sie Abends
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sowieso an der Reihe wiren. Die Beiden
erhielten eine Antwort, die man hier un-
moglich wiedergeben kann.

Beschwerde fithren niitzt nicht viel, weil
der Herr Bahnaufseher selbst dem Ober-
ingenieur befiehlt. Wenigstens sieht es so
aus, denn der Heir Oberingenieur gibt
ihm in allen Féllen Recht.

Das wiére aber doch nicht in Ordnung.
Vielleicht konnte man doch dem FHerrn
Bahnaufseher auf die Finger klopfen, selbst
wenn der Oberingenieur ihm alle seine
Liigen glaubt. Na, wir werden es jedenfalls
versuchen!

Debrecen. (Wer sind die Aufreizer ?)
Bei dem Sektionsingenieuramt der Debre-
cener QGeschéftsleitung kann man schétzens-
werthe Dinge lernen, wenn man die dor-
tigen Verordnungen studirt. , Demnach
miissen die ministeriellen Verordnungen
und Gesetzes-Paragraphen nur von den
Arbeitern beobachtet werden. Dawider-
handelnde werden streng bestraft. Die
Herren hingegen beachten die Gesetze
gar nicht und widersetzen sich denselben
auf Schritt und Tritt, ohne daB ihnen auch
nur ein Haar gekriimmt wird.

Wir konnen die vielen Klagen nicht ver-
schweigen, welche wir Tag fiir Tag iiber
das Debrecener Sektionsingenieuramt er-
halten.

Jene ministerielle Verordnung, welche
den Arbeitern fiir die Zeit der Einriickung
und fiir die acht Tage Urlaub den Lohn
anweist, wird in den meisten Féillen mit
FiiBen getreten und somit das Gehalt ver-
weigert.

Man kiimmert sich nicht, ob die Familie

des armen Arbeiters wihrend der Zeit,
wo er fiir das «Vaterland» in Waffen ist,
verhungert.

Jeder Eisenbahner, der bereits fiinf Jahre
dort angestellt ist und in den letzten zwolt
Monaten keine groBere Strafe hatte, ist
berechtigt, auch wahrend der Urlaubszeit
Lohn zu erhalten. Darauf wird nichts ge-
geben und wenn der Arbeiter auch 30
Jahre bei der Bahn ist, wird er doch ab-
gewiesern.

Wir haben die Debrecener Geschifts-
leitung schon einmal auf diese ungerechten
Umtriebe aufmerksam gemacht und dachten,
daB der Herr ® Geschiftsleiter als Jurist
wissen wird, daB man die Gesetze ein-
halten mu8.

Auch bei dem Stations- und Zugbe-
gleitungspersonal ist die Erbitterung groB.
Wegen der allerkleinsten Vergenen bestraft
man sie gleich mit 8—10 Kronen und be-.
denkt nicht einmal, was fiir kargen Lohn
die Eisenbahner fiir ihre - iibermenschliche
schwere Arbeit erhalten.

Das sind doch wahrlich russische Zu-
stinde und dennoch sind wir die — Auf-
hetzer.

Zagrab. (Eine Hand wdscht die andere.)
Diesmal singen wir ein Lied iiber den aus-
gemdsteten Bahnaufseher der Station /Jase-
novac, der unldngst einen Maurergenossen,
der vier Jahre bei der Mav. war, entlie8,
weil er ihm nichts zu borgen hatte. Diese

Figur pumpt gewohnheitsmiBig die Arbeiter

aus. Sei es um Kartoffel, Schinken, Geld,
ist ganz egal, aber vom Zuriickgeben ist
gar keine Rede. Und wenn ein Arbeiter
nicht in der Lage ist, den epikurdischen
Geliisten dieses Dickwanstes nachzukom-
men, wird er kassirt. Nun, Herr Lucullus,
nichstens erhalten Sie so ein Kopfstiick,

daB der fetteste Bissen aus dem Hals sprin- !

gen wird.

Fiume. Wie sehrsich die «<Oberen» vor
der Organisation fiirchten, zeigen folgende
Falle :

Genosse Cvetkovics wurde entlassen, weil
er dem Bremsenaufseher auf sein Drdngen
sagte : «Bitte, ich habe keine vier Hadnde».
Von diesem Aufseher war iibrigens schon
die Rede. Der Telegraphenarbeiter Alois

Stenal wurde entlassen, weil er die Priifung |

nicht ungarisch ablegen konnte, der wirk-
liche Grund aber ist, weil er der Organi-
sation angehort.

Jetzt kommt eine Dardnyiade. Der Chef
lieB 50 nichtorganisirte rumdnische Arbeiter
kommen, weil er sich vor den Organisirten
fiirchtet, und gab ihnen 2 Kronen 60 Heller
per Tag, freie Wohnung, Heizung und Be-
leuchtung. Das ist ja am Ende schoén, aber
diese Arbeiter wurden nur aufgenommen,
um uns Organisirte zu erschrecken. Vor-
laufig wurden nur sechs organisirte Arbei-
ter entlassen, wahrscheinlich kommen aber
bald Alle.

Arbeiter, an die Arbeit! Genossen! Ver-
einigt Euch, damit wir diese ungerechten
Angriffe in gebiihrender Weise zuriick-
schlagen konnen.

Miskolc. (Die Lage der Magazinarbeiter.)
Bis jetzt hat diese Kategorie nicht aus
Feigheit geschwiegen. sondern man war-
tete die Einlosung jenes Versprechens,
welches der Dienstchef hinsichtlich der
Lohnerhohung gethan hatte.

Im ersten Viertel dieses und des vergan-
genen Jahres bekamen die Arbeiter 2 Kro-
nen 20 Heller Taglohn und vierteljahrlich
einige Kronen fiir Akkordarbeit.- In den
sehr arbeitsreichen Sommermonaten Dbaten
sie um Lohnerhdhung und erhielten auch
20 Heller mehr, aber die Akkordzulage
wurde ihnen entzogen. Im Sommer arbei-
tete man durchschnittlich 15 Stunden tag-
lich. Sonntag auch fortwihrend, aber die
Ueberstunden wurden nicht bezahlt. Der
Chef meinte. sie miissen nur deshalb
Abends arbeiten, weil sie beim Tag herum-

Jaulenzen.

Also der Herr Chef wiinscht von 22
Mann dieselbe Arbeit wie von 32?7 Wir
miissen hier bemerken, daB 12 Mann, der
Methode Szoke—Fischinger und der zwei
Magazineuere iiberdriissig, das Magazin
einfach im Stich liefen.

Herr Magazineur Szoke titulirt die Ma-
gazinarbeiter nur als elende Hundssozia-
listen. Nun, Herr Magazineur, wenn lhre
Ehre nicht aus Stiefelsohlen besteht, dann
mochte die Ortsgruppe von Szelye gern
mit lhnen bekannt werden. Auf Wieder-
sehen!

VERBANDSANGELEGENHEITEN.

Offizielle Mitthellungen des Landesverbandes der Eisenbahnarbeiter.
Telefon-Nr. 76-01. — Telefon-Nr. 76-01.

Den Ortsgruppen zur Beachtung!

Wihrend dieser Woche haben wir iiberall-
hin an die Mitglieder der Ortsgruppen die
verschiedenen Fachzeitungen versendet; in
dasselbe Paket fiigten wir auch die 41.
Nummer des «Magyar Vasutas» bei, welche
das Memorandum der Bahnwaichter enthilt.
Wir bitten die Genossen, iiberall auf der
Reise diese Bliatter mitzunehmen und an
der Linie — bei jedem Waichterhaus — ein
Exemplar herunterzuwerfen, damit auch die
unorganisirten Bahnwdichter von der Be-
wegung unserer Bahnwdichtergenossen er-
fahren. Die Zentralleitung.

Mittheilungen der Ortsgruppen.

Miskolc. Die Leitung der hiesigen
Gruppe eroffnet fiir jene Mitglieder, die
des Schreibens und Lesens unkundig sind,
einen Lehrkurs.

Die Mitglieder werden gebeten, dies
allen Genossen zu sagen. Der Kurs beginnt
am 1. November 1. ). und ist vollstindig
kostenlos.

Mit aufrichtiger Freude verdffentlichen
wir diese Verstindigung. Denn wir sehen,
daB die Gruppe aus ihrem Verein kein
Kasino oder dergleichen machen will. Wir
brauchen ernste Arbeit und man kann so-
mit die Wirksamkeit der Ortsgruppe in
drei Theile theilen:

1. Man muB je mehr Mitglieder fiir

unseren Verband werben, neue Gruppen
und Einzahlungsstellen griinden.

2. Die Gruppen sollen sich im Rahmen
der Statuten mit den Arbeitsverhédltnissen
und Verbandsangelegenheiten befassen.

3, Der Hauptzweck des Verbandes ist,
die Mitglieder aufzukiiren und zu belehren.
Denn es geniigt nicht, wenn man nur die
Gebiihren zahlt. Mit Herz und Seele muf3
man Mitglied sein!

Deshalb sind die verschiedenen Lehr-
kurse sehr nothwendig und jede Orts-
gruppe soll sich dem befleiigen.

Vorwirts, Briider! Erobern wir * die
Herzen und die Seelen!

Monor. Wir verstindigen die Mitglieder,
daB am 21. d. M. in der Baderestauration
eine Konferenz stattfindet.

Budapest. Nordliche Ortsgruppe.
Am 20. d. M. findet in den Vereinsrdum-
lichkeiten (Hungdria-Ring 289, Tolmar’s
(Gasthaus) eine sehr interessante Vorlesung
statt, zu welcher die Mitglieder hoflichst
eingeladen sind.

Debrecen. Unser Verband wird in
Kurzem einem viel geduBerten Wunsch

-entsprechen und eine Bibliothek errichten,

welche ausschlieBlich  wissenschaftliche
Werke enthalten wird. Da bereits einige
Genossen solche Werke angeboten haben,
so wollen wir die Aufmerksamkeit dieser
edelmiithigen Genossen auf diesem Wege
erregen.

Kecskemét. In der am 7. v. M. statt-
gefundenen Mitgliederversammlung haben
wir auf Bitte unserer Provinzgenossen be-
schlossen, in der Zukunft nicht Sonntag
Abends, sondern Sonntag Vormittag die
Sitzungen zu halten und bitten wir in ihrem
eigenen Interesse um je zahlreicheres Er-
scheinen.

Szeged Das Vereinslokal der Ortsgruppe
wurde in das QGasthaus Stefan Németh’s,
Laudongasse, verlegt, wo am 21. d. M,
Sonntag Nachmittags 3 Uhr, mit Theil-
nahme eines Delegirten der Zentrale die
monatliche Mitgliederversammlung abge-
halten wird. Die Mitglieder werden ersucht,
mit Riicksicht auf die wichtigen Gegen-
stinde der Tagesordnung, je zahlreicher
bei der Versammlung zu erscheinen.

Kisujszallas. Das Prisidium der Orts-
gruppe bittet die Mitglieder der Leitung
und alle Genossen, bei allen Versamm-
lungen piinktlich zu erscheinen.

Budapest-Ferencvaros und Dunapart
Ortsgruppe. Jeden Dienstag zwischen
7—9 ist Konferenz, an jedem vierten
Dienstag Leitungssitzung und an jedem
ersten Dienstag eines Monates wird Mit-
gliederversammlung abgehalten.

Peéecel. Die Ortsgruppe wird am Sonntag
nach 3 Uhr iiber die Landes-Leitungskon-
ferenz einen Rechenschaftsbericht erstatten.

Kisvarda. Jeden ersten Sonntag des
Monates Mitgliederversammlung von 2 bis
4 Uhr. Amtsstunden jeden Tag von 6 Uhr
Nachmittags angefangen. Klagen und -Be-
schwerden werden wahrend den Amts-
stunden entgegengenommen.

Debrecen. Wir verstindigen hiemit die
Mitglieder unseres Festkomités, daB die
Sitzungen wdhrend des Winters jeden
Sonntag Nachmittags um 3 Uhr stattfinden
und bitten gleichzeitig um piinktliches Er-
scheinen.

Wer vom Verband wegbleibt, wer seine
Verpflichtungen nicht einhidlt und die Mit-
gliedschaft fallen lasst, der schadigt sich
selbst, dann seine eigene Familie und hindert
das Fortschreiten, die Entwicklung der Men-
schenklasse, der er selbst angehirt!
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AUS ALLER WELT.

Die neue Eisenbahnverbindung mit
Fiume. Wie wir erfahren, ist die Frage
der neuen Eisenbahnverbindung mit Fiume
um einen Shhritt weiter gediehen. Die kon.
ung. Staatseisenbahnen haben eine Anzahl
von [ngenieuren zum Studium der neuen
Linie entsendet. Zunidchst werden baro-
metrische Terrainaufnahmen gemacht, auf
deren Grundlage Alternativpline ausgear-
beitet werden. Auf Grund des geeignete-
sten Planes werden dann die Tracirungs-
arbeiten vorgenommen werden.

Die Széklerbahnen. Hinsichtlich des
letzten Abschnittes des im Bau befindlichen
Netzes der Széklerbahnen, welcher sich
von der Station Gyergydszentmiklos bis
zur Station Déda erstecken wird, haben
in diesen Tagen die definitiven Tracirungs-
arbeiten begonnen. Diese Arbeiten werden
noch im Herbste beendigt, damit im Friih-
jahre der Bau in Angriff genommen wer-
den kann.

«Magyar Folyam- és Tengerhajozasi
Részvénytarsasag» besitzt in Orsova eine
Schiffswerfte, wo in Betreff der Arbeiter
gar miflliche Zustidnde herrschen. Am ge-
wissenlosesten wird seitens der Werftleitung
mit den alten Arbeitern verfahren. Dort ist
das Prinzip gang und gibe, wenn ein
Arbeiter einige Jahre beschéftigt ist, ihn
dann abzuschaffen und durch junge Krifte
zu ersetzen, Diese Prozedur wird aber nicht
offen vorgenommen; dazu hat man keinen
Muth. Man wagt sich nicht, den Arbeiter
zu kiindigen oder ihn zu entlassen, sondern
man zahlt ihm weniger, man macht Abziige,
was den alten Arbeiter veranlaBt, beim
Werkstattenchef wegen den niedrigen Loh-
nen zu interveniren. Bei dieser Gelegenheit
wird dem Arbeiter stets geantwortet: «<Wenn
es [hnen nicht paBt, gehen Sie aufs griine
Gras.» Dieselbe Antwort wird auch zumeist
solchen Arbeitern ertheilt, die um eine
Lohnerh6hung ansuchen. Somit ists also
nur begreiflich, wenn die Arbeiter der «M.
F. T. R.» Schiffswerfte iiber diese Zustinde
ziemlich aufgeregt, ja zum Theil erbittert
sind.

Ist aber die Verwaltung gegeniiber den
Arbeitern sehr schamlos und gewissenlos,
so trachtet sie andererseits umsomehr die
Werk- und - Partiefiihrer an ihre Seite zu
fesseln. Wihrend die Arbeiter mit Hunger-
Iohnen abgespeist werden, gibt es dort
Partiefiihrer, welche 3—400 Kronen pro
Monat «verdienen». So zum Beispiel treibt
dort ein gewisser Karl Scholl, friiherer
Krankenwidrter in WeiBkirchen und jetziger
Partiefiihrer der , Schifftischler in Orsova
sein Unwesen. Wihrend seine Leute kaum
und zumeist 70 bis 90 Kronen im Monat
verdienen, bleiben diesem Scholl gew6hn-
lich 400 Kronen an «Verdienst». Das sind
Zustinde, die immer unertrdaglicher sich
gestalten. An diesen Zustinden sind aber
auch die Arbeiter selbst Schuld daran.
Denn wenn die Arbeiter ihre Organisatio-
nen aufsuchen und pflegen wiirden, da
wiirde ein ganz anderer Geist sie beherr-
schen und in dem Falle miiBte auch die
Werftleitung auf so manche ihrerseits be-
gangene Frechheit verzichten.

Die englischen Eisenbahner und die
sozialdemokratische Partei. Bekannt-
lich vollzieht sich in der letzten Zeit in
den englischen neutralen Gewerkschaften
immer deutlicher ein Umschwung zu einer
selbststindigen Arbeiterpolitik. Auch die
Eisenbahner, die gegenwirtig in London
ihre Jahreskonferenz abhalten, beschéftigen
sich mit diesen Fragen.

Sie gehOren bereits der Arbeiterpartei
an. Ja, ihr Vertreter James Holmes ist der
Urheber der Resolution des Trade- Union-
Kongresses von Plymouth (1899), die zur
Griindung der Arbeiterpartei fiihrte. Den-
noch besteht unter den organisirten Eisen-
bahnern eine gewisse Uneinigkeit iiber die
Frage der Zugehorigkeit zur Partei. Sie

haben. im Parlament drei Vertreter : Hudson,
Wardle und Bell. Hudson ist Vorstands-
mitglied des Verbandes; Wardle ist Re-
dakteur des Verbandsorgans, des sehr gut
redigirten Wochenblattes «Railway Rewiew> ;
Bell ist Generalsekretdar. Hudson und Wardle
gehoren der Partei an, wihrend Bell mit
den Liberalen geht. Es liegen nun mehrere
Antrdge vor, die den AnschluB Bell’'s an
die Arbeiterfraktion verlangen, wdihrend
manche Antrige seine Haltung billigen.
Die Agitation der englischen Eisen-
bahner. Die Bewegung der Eisenbahn-
angestellten in England zieht immer wei-
tere Kreise, sie ist durch das furchtbare
Ungliick zu Grantham noch kriftiger ge-
worden. Es ist auch Zeit, daB die Bahn-
beamten, die einen so auBerordentlich
schweren Dienst haben, sich einmal fiir ihr
Recht wehren. Es wurde konstatirt, da in
England durchschnittlich per Woche 10 An-
gestellte getddtet und 250 mehr oder we-
niger schwer verletzt werden; unter den
Weichenstellern kommt ein Todter auf
260 und ein Verwundeter auf 17 Mann per
Jahr. Dennoch liegt die Ursache zu der
Bewegung nicht in der Unzufriedenheit
der Arbeiter, sondern in allgemeinen sozia-
len Verhéltnissen. Der Giiterverkehr in
England hat so enorm zugenommen, daf3
man, um ihn bewiltigen zu kdénnen, 2250
Lokomotiven des alten Systems mehr hitte
anschaffen miissen. Das hétte gleichzeitig
die Erhéhuug des Personals um 10.000 Mann
bedingt. Nun werden aber die Giiter, die
seit 1900 um 36 Millionen Tonnen - zuge-
nommen, von 1200 Maschinen weniger be-
fordert, als friiher, da man leitungsfahigere
Lokomotiven verwendet; fiir die Unter-
nehmer bedeutet das natiirlich eine Erspar-
niB an Personal, fiir das Personal aber
eine Ueberanstrengung, die die Sicherheit
der Angestellten und des Publikums ernst-
haft gefdhrdet. Bei den englischen Eisen-
bahnen sind ungefihr 600.000 Mann ange-
stellt, die mit den dazu gehorigen Familien
zwischen 2 und 3 Millionen der englischen
Bevolkerung ausmachen. Es wire daher
nur eine Frage der Billigkeit, daB man

‘ihnen ermdoglichte, ihre Lebenshaltung zu

erhohen.

VERSCHIEDENES.

Die neue Signalordnung der Mav.
Handelsminister Franz Kossuth hat den
Termin fiir die allgemeine Einfiihrung der
ausgearbeiteten neuen Signalordnung und
der neuen Satzungen fiir den Verkehrs-
dienst auf den 1. Oktober d. J. festgesetzt,
an welchem Tage zugleich die im Zusam-
menhange stehenden sonstigen umgestal-
teten Vorschriften in Kraft traten.

Die Direktion der ungarischen Staats-
eisenbahnen hat folgende, mit der Signal-
ordnung und den neuen Vorschriften fiir
den Verkehrdienst im Zusammenhange
stethende Dienstanweisungen umarbeiten
lassen, und zwar diejenigen fiir die Bahn-
wdchter, fiir die Blockwaichter und jene fiir
die Bahnaufseher, die allgemeine Vorschrift
fiir die Bahnwachter, die Vorschriften fiir
den Verkehrsdienst des Zugspersonals, die
Instruktionen fiir die Weichenwéchter und
fiir die Signalgebung, schlie8lich die Vor-
schriften betreffend die personliche Si-
cherheit.

Im entsprechenden Erlasse der genannten
Direktion wurden die Abweichungen der
neuen Signalordnung und der neuen Vor-
schriften fiir den Verkehrsdienst von den
bestehenden alten eingehend besprochen
und zugleich jene MaBnahmen bestimmt,
welche anldBlich des Uebergangs zu treffen
sind.

Westliches Detailmagazin. Chefamt.

Wir bitten, die auf den achtagigen Urlaub |

sich beziehende Verordnung aufmerksam
zu lesen und dieselbe auch zu verstehen.
Es ist nicht unsere, noch Sache der Arbei-

ter, die Verordnung zu erklaren, was die-
selbe den Arbeitern sichert und darf man
diese Verordnung keinesfalls mit Schein-
griinden wegeskamotiren.

Danksagung. Unterzeichneter spricht
auf diesem Wege allen Kollegen, welche
ihm widhrend seiner langen Krankheit
durch thatkraftige Hilfe und materielle
Opfer seine Entbehrungen linderten, seinen
tiefgefithlten Dank aus. Mit BrudergruBl

Josef Naszddi,
[stvdn-ut, Hauptwerkstatte.

Danksagung. Alle meine Arbeiter-
genossen mogen meinen innigsten Dank
empfangen fiir ihre Opferwilligkeit, indem
sie’in meiner du:ch langwierige Krankheit
verschlechterte pekunidre Lage ihre Hilfe
angedeihen lieBen. Mit Brudergruf3

Anton Németh,
Kupferarbeiter, nordl. Werkst,

Mittheilungen der Redaktion.

An die Leitung der Ortsgruppe der
nordlicher Hauptwerkstatten. Bezug-
nehmend auf den ausgesprochenen Wunsch,
das Fachblatt der Eisenbahner moge zu
gleicher Zeit mit dem Magyar Vasutas und
im selben Umfang die Mittheilungen der
Werkstitte veroffentlichen, theilen wir mit.
dass auch wir dies sehnlichst wiinschen,
allein dies wird technisch oft unmoglich
gemacht und zwar aus folgenden Griinden:

1. Das Fachblatt erscheint bekanntlich
textlich in weniger als dem halben Umfang
des «Magyar Vasutas». Infolgedessen sind
wir gezwungen, einen groBen Theil des
«Magyar Vasutas» auszulassen und den
iibrigen Text erheblich zu kiirzen.

2. Da beide Bliatter am selben Tag zu
gleicher Stunde erscheinen, so ist es selbst-
verstindlich, daB die letzten Nachrichten
des «Magyar Vasutas» im «Fachblatt der
Eisenbahner» nicht nur keinen Platz mehr
haben, sondern auch wegen der Zeitein-
theilung ist es uns schon rein physisch un-
moglich gemacht, die Uebersetzung der
Einsendungen zu rechter Zeit zu besorgen.
Trotz den genannten Hindernissen sind
wir dennoch gerne bereit, der w. Leitung
und den Mitgliedern der Ortsgruppe ent-
gegenzukommen und nicht nur den ganzen
Text ihrer Einsendungen, sondern auch zu
gleicher Zeit, wie im «Magyar Vasutas»
(was iibrigens auch bisher thunlichst be-
riicksichtigt wurde) zu veroffentlichen, wenn
das Manuskript bis spdtestens Mittwoch zu
Hdnden der Redaktion des «Fachblatt der
Eisenbahner» abgegeben wird.

Es wire uns besonders erwidnscht, wenn
wir — sofern sich Kollegen hiezu finden
— direkte deutsche Berichte bekimen, denn
dadurch wire die sofortige Veroffentlichung
um so gesicherter. Wir jfordern demgemdss
hiermit alle Kollegen deutscher Zunge auf,
gelegentlich Artikel fiir das «Fachblatt der
Eisenbahners zu verfassen und hierdurch
helfen, das Blatt fachgerndss auszugestatten.
Die Einsendungen sollen nur auf der einen
Seite des Papiers, mit Tinte geschrieben
und leserlich sein.

Jeder Eisenbahner sei Mitarbeiter seines
Blattes ! Mit kollegialem Gruf3

Die Redaktion.

MOragy. Streckenarbeiter. Obzwar wir
die Wahrheit der Behauptungen des ge-
sandten Artikels nicht bezweifeln, sind wir
dennoch gezwungen, von einer Verotffent-
lichung abzusehen, da wir prinzipiell nur
solche Mittheilungen der Oeffentlichxeit
iibergeben, bei welchen sich der Verfasser
nennt. Wir bitten in Zukunft, sich mit mehr
Vertrauen an uns zu wenden, sofern ge-
wiinscht wird, daB wir die erlittene Un-
bill offentlich verhandeln sollen.

Mit kollegialem GruB Die Redaktion.

Verantwortlicher Redakteur. Fiirst Dezso.
Eigenthiimer: Die Organisation der ungariandischen
Eisenbahner.
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